EXPUNERE DE MOTIVE

Schimbarile economice si politice din Europa, respectiv includerea a noi membri
in Uniunea Europeand, in contextul actual de aderare a Romaniei la noile structuri
comunitare, vor influenta direct si dezvoltarea transporturilor, in special feroviare, din
punct de vedere al standardelor i parametrilor privind modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii, siguranta circulatiei, diversitatea si calitatea serviciilor directe si conexe
oferite.

In contextul actual de aderare a Roméniei la structurile comunitare, se impune
intensificarea eforturilor pentru definitivarea documentatiilor eligibile in vederea
atragerii de fonduri de coeziune, cel putin la nivelul programat de Uniunea Europeani,
pentru aducerea infrastructurii feroviare la parametrii tehnici minimali impusi de
cerintele acordurilor si conventiilor internationale la care Romania este parte, ceea ce
constituie o contributie la dezvoltarea teritoriald durabild, cu implicatii in relansarea
activitatii in domeniu.

In actualele conditii, un accent deosébit trebuie si se puni pe dezvoltarea retelei
de cai feroviare prevazute in Legea nr.71/1996 pentru aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea I — Cai de comunicatie.

Reabilitarea infrastructurii feroviare, cu tot ceea ce implica aceasta, lucriri de
construire, dezvoltare, modernizare, reparare ori extindere ale elementelor infrastructurii
feroviare publice, unul din obiectivele prioritare ale Programului de guvernare pe
perioada 2005 —2008, reprezintd o optiune strategica de aliniere a sistemului national la
sistemul european prin finalizarea lucrarilor pe coridorul IV, precum si pe alte tronsoane
de linii ferate, prin urmadrirea cresterii capacitdtilor in cadrul coridorului pan-european
IV si a altor rute, eliminarea punctelor periculoase si a restrictiilor de viteza de pe
infrastructura feroviara publicd, in vederea interconectdrii si interoperabilitétii intre rute
si moduri de transport.

Pentru atingerea obiectivelor de reabilitare ale infrastructurii feroviare, Guvernul
are in vedere o serie de proiecte care vizeaza in primul rand lucrari de dezvoltare si de
modernizare ale acesteia, astfel incat sa raspunda cerintelor de interoperabilitate si libera
circulatie, precum si a celor de transport in conditii de deplind siguranta si confort, la
nivelul obligatiilor ce decurg din calitatea de membru la Acordurile si Conventiile
internationale la care Romania a aderat.

In vederea cresterii capacitatii administrative de pregitire si elaborare a
documentatiilor eligibile solicitate de organismele financiare ale Uniunii Europene
pentru lucrdrile de reabilitare ale infrastructurii feroviare, este necesara scurtarea cit mai
mult posibil a termenelor de finalizare a acestora, avand in vedere faptul ca acest proces
va fi un proces continuu si de durata.



Ca obiectiv prioritar in cadrul strategiei de dezvoltare a sistemului feroviar,
Guvernul are in vedere modernizarea coridoarelor trans-europene si reteaua feroviara
TEN de pe teritoriul Romaéniei, prioritate impusa de obligatiile asumate de Romania pe
plan international privind parametrii tehnici minimali de performanta ai infrastructurii
feroviare. Un rol deosebit in atingerea obiectivelor cuprinse in strategie i revine
Companiei Nationale de Cii Ferate ,,C.F.R.” — S.A., denumitd in continuare CFR, in
calitate de gestionar al infrastructurii feroviare.

Modernizarea coridorului IV paneuropean de transport: Bucuresti — Ploiesti —
Brasov — Blaj — Deva — Arad — Curtici, inclusiv ramura sudicd a acestuia: Arad —
Timisoara — Turnu Severin — Craiova — Calafat — Vidin si a coridorului IX: Iasi —
Bucuresti — Giurgiu, reprezintda o primd prioritate, in programul de reabilitare si
modernizare incluzandu-se lucréri complexe.

In acest sens, tot in cadrul coridorului IV paneuropean, se inscrie si realizarea
infrastructurii feroviare conexe noului pod peste Dunére de la Calafat — Vidin si lucrarile
pregititoare pentru modernizarea infrastructurii feroviare aferente ramurii sudice a
coridorului IV paneuropean de transport.

Au fost asigurate surse de finantare externe si interne, atit pentru lucrarile de
reabilitare aferente coridorului IV si IX paneuropean, cat si pentru lucrérile de
modernizare aferente unor sectoare feroviare prevazute in Legea nr.100/1996 pentru
aderarea Romaniei la Acordul european privind marile linii internationale de cale ferata
(A.G.C.), incheiat la Geneva la 31 mai 1985. '

Lucriarile de reabilitare ale infrastructurii feroviare se executd in proportie de peste
90% pe terenuri proprietate publicd a statului, concesionate CFR, restul terenurilor
aflandu-se in proprietatea publicd sau privata a unitatilor administrativ teritoriale sau in
proprietatea privatd a unor persoane fizice sau juridice.

In vederea inceperii lucririlor de reabilitare conform graficelor de lucriri, este
necesard luarea unor maisuri prealabile si in primul rdnd este necesara exproprierea
pentru cauza de utilitate publica a acestor terenuri care se afld in proprietatea privata a
unitatilor administrativ teritoriale sau In proprietatea privatd a unor persoane fizice sau
juridice. :

Demararea procedurilor de expropriere pentru cauza de utilitate publica fiind
conditionatd de declararea utilitatii publice pentru aceste lucrari, este necesard
promovarea prezentei legi, care simplifica aceste proceduri.

Procedura prevazuti in prezenta lege, va duce la simplificarea §i urgentarea
declararii de utilitate publicd a lucrdrilor de reabilitare a infrastructurii feroviare publice,
precum si desemnarea Companiei Nationale de Cai Ferate ,,C.F.R.” — S.A. ca
expropriator in numele statului.

Avand in vedere faptul cd in actualul context de integrare a Roméniei in Uniunea
Europeana, caracteristicile tehnice ale infrastructurii feroviare publice trebuie si se
alinieze la cerintele Uniunii Europene si ludnd in considerare faptul ca:



- definitivarea documentatiilor eligibile in vederea atragerii de fonduri de coeziune
de la organismele financiare externe constituie o prioritate majora;

- realizarea lucrarilor de reabilitare ale infrastructurii feroviare publice se executa
pe lungimi foarte mari §i de regula pe amplasamentele existente, pe un numar mare de
teritorii administrative, iar in acest context procedurile de declarare a utilitétii publice
prevazute de Legea nr.33/1994 privind exproprierea pentru cauzad de utilitate publica,
sunt greoaie si de durata;

- realizarea acestor lucrdri nu implicd decat intr-o micd masurd achizitionarea de
terenuri proprietate privata,

pentru urgentarea finalizdrii lucrarilor de reabilitare ale infrastructurii feroviare
publice si inscrierea in termenele convenite cu comunitatea europeana si cu organismele
financiare externe, este necesar sd se adopte prezenta lege.

Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind unele masuri
prealabile lucrdrilor de reabilitare a infrastructurii feroviare publice, pe care il supunem
Parlamentului spre adoptare, cu procedura de urgentd prevazutda de art.76 alin.(3) din
Constitutia Romaniei, republicata.




